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IRYDY LOT W NIEZNANE

Samolot szkolno - bojowy I-22 ,Iryda” roztrzaskat sie w Srode, 24 stycznia o ziemie we
wsi Niedzwiedz pod Rykami o godz. 10.30. W katastrofie zgineto dwéch pilotéw: 35-letni
Tomasz Ch. i 32-letni Jan M. Godzine pézniej, 0 11.30 w Ministerstwie Obrony Narodowej
miat zosta¢ podpisany kontrakt z Wytwdrnig Sprzetu Komunikacyjnego ,,PZL-Mielec”
S.A. na dostarczenie w tym roku trzech ,,Iryd” dla wojska.

W tej sytuacji, jak mozna sie domysleé, nie zostat podpisany. Wedtug rachunku
prawdopodobienstwa nastgpienie katastrofy na godzine przed podpisaniem kontraktu byto
bliskie zera.

- Bardziej los nie mogt nas ukarac - powtarzajg w Mielcu praktycznie wszyscy. - Katastrofa
LIrydy” w bardziej niekorzystnym czasie dla przedsiebiorstwa nie mogta sie dokonac

- Nie zawarcie kontraktu nie miato nic wspodlnego z katastrofg - zapewnia Bogdan Ostrowski,
dyrektor d.s. marketingu i rozwoju. -

Natomiast wszelkie spekulacje na temat jej przyczyn nie majg sensu. Poczekajmy na
wyjasnienia specjalnej komisji, ktora bada sprawe

Przedsiebiorstwo reprezentuje w niej Piotr Rudny, dyrektor d.s. technicznych Zaktadu
Lotniczego. To bardzo dobry fachowiec.

Na miejscu katastrofy byta znaczna cze$¢ kierownictwa Wytworni Sprzetu Komunikacyjnego.
Dyrektor naczelny Wiestaw Pastuta, kilku jego zastepcow i dyrektorzy Zaktadu Lotniczego.
Wiekszo$¢ z nich jest znowu poza Mielcem.

Pozostali unikajg rozmowy na ten temat. Marek Woszczynski, dyrektor d.s. produkcji w
Zakfadzie Lotniczym dziwi sie, ze az kilku dziennikarzy dotarto na miejsce katastrofy, ktére
otoczyto wojsko.
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- Niczego nie powiedziatem im, inaczej nie moge traktowac dziennikarzy ze ,Sztandaru” - ucina
rozmowe. —

Wojsko prosito nas do nieudzielania Zadnych wywiaddw i powstrzymania sie od jakichkolwiek
wypowiedzi na ten temat. Prosze mnie zrozumiec, jestem zobowigzany do zachowania
tajemnicy.

Ze strzepkoéw rozméw z r6znymi pracownikami mozna wywnioskowac, ze dyskutuje sie o trzech
mozliwych wariantach przyczyn katastrofy.

Wariant pierwszy:

Wina pilota

Jest mato prawdopodobng przyczyng katastrofy. Pilotowat ,Iryde” Tomasz Ch. jeden z
najlepszych pilotéw w Polsce, wielki zwolennik ,Irydy”. W Mielcu byt bardzo czestym gosciem i
znat samolot, jak wiasng kieszen. Jego uwagi konstruktorzy bardzo brali sobie do serca. Jedyny
btad jaki mogt popetnié, to cos mogto go podkusié, aby jednoczesnie wystrzeli¢ z kilku rakiet
naraz. Wtedy rzeczywiscie samolot mogtby kilka razy przefikotkowaé sie w powietrzu. O tym
opowiadajg Swiadkowie katastrofy.

- Ale tego btedu na pewno nie zrobif - zaraz dodaja. - Ta sztuczka nie udata sie dotychczas
nikomu na swiecie na Zadnym z samolotow i o tym Tomasz Ch. doskonale wiedziat.

- Na pewno nie byta to wina pilota - pada konkluzja przy rozpatrywaniu tego wariantu.

Wariant drugi:

Wina producenta
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Mogto sie zdarzy¢, ze - z blizej niewyjasnionych powodéw - jeden z dwdch silnikow samolotu
nagle, gwattownie przestat pracowaé. Wtedy réwniez ,Iryda” by sie przefikotkowata. Ale
destabilizacja lotu samolotu bytaby mozliwa tylko wtedy, gdyby drugi silnik pracowat na petnych
obrotach. Tylko to mogtoby wywotaé niszczycielska site od$rodkowa. Ale czy naprawde jeden z
silnikdbw zawiodt? ,Iryda”, ktéra ulegta katastrofie, byta wyposazona w turboodrzutowe silniki
SO-3 produkcji WSK PZL Rzeszéw. Uchodza one w swej klasie za jedne z najlepszych na
Swiecie. Wydaja sie by¢ niezawodne. Gdyby byto inaczej ,Iskry”, ktére sg w nie wyposazone
padatyby jak muchy. Jedyng ich wada jest to, ze sg zbyt matej mocy.

Co jeszcze mogto sie stac? Pracownicy pracujacy przy ,lrydzie” wierzg, ze doskonalsze;j
konstrukcji nie ma. Analizujg detal po detalu, ktéry wykonujg. Nie chcg my$leé, ze cos mogli
zawali¢. Rozne mysli przychodzg im do gtowy. Moze ktos materiat jakiegos detalu zastgpit na
inny, mniej wytrzymat? Wykluczaja i te ewentualnosé.

- Boze, aby sie nie okazato, ze to wina producenta - modlg sie. - Trudno bytoby nam zy¢ z krwig
na sumieniu.

Wariant trzeci:

Sabotaz

Dla wielkich pieniedzy zawsze znajdg sie ludzie, ktérzy sg w stanie zrobi¢ kazde swinstwo.
Dlatego sg tacy w Mielcu, ktérzy uwazaja, ze katastrofa wydarzajgca sie na godzine przed
podpisaniem kontraktu, nie mogta by¢ przypadkowa. Rezygnacja z zakupu Alpha-Jeta przez
MON przebiegata przeciez w atmosferze skandalu. Minister obrony narodowej, Zbigniew
Okonski do konca upierat sie przy ich zakupie. Zmienit zdanie dopiero pod naciskiem strajku w
Mielcu i opinii publicznej. Tlumaczyt, ze zostat wprowadzony w btgd przez swych doradcéw.

- Ale czy ci, ktorzy chcieli na site sprzedac Polsce Alpha-Jety, dali za wygrang? — padajg
retoryczne pytania. -

Kto i za jakie pienigdze podjat sie tego zadania? Czy jesli byt to sabotaz, nie zostanie objete
tajemnicg, aby do reszty nie kompromitowac wojska? Komu wtedy przypadnie rola kozta
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ofiarnego?

Zwolennikéw sabotazu przybyto po opublikowaniu przez srodki masowego przekazu informac;ji
o czwartkowej katastrofie wojskowego samolotu do wstepnego szkolenia ,Orlik” pod Warszawg
produkowanego przez PZL Okecie.

- Obie katastrofy, ktore wydarzyty sie dzien po dniu uderzajg w caty polski przemyst lotniczy -
zgadzajg sie wszyscy w Mielcu. -
Oba samoloty nawzajem sie uzupetniajg. Czy to tylko nadzwyczajny zbieg okolicznosci?

- Nie nalezy wigzac tej katastrofy z tg, ktora sie wydarzyta w 1987 r. - mdéwi Danuta Bogdan,
rzecznik prasowy WSK ,PZL-Mielec” i naczelna Gtosu Mielca. - Tamta ,Iryda” byta prototypem i
poza nazwag niewiele ma wspélnego z ta, ktéra ulegta katastrofie w srode.

Daremne zale

Ale po tej katastrofie ludzie sg bardziej smutni, zawiedzeni tym, ze ich samolot nie zapewnit
bezpieczenstwa tym, ktérzy w nich lecieli.

- Najgorsze, Ze w tej katastrofie zgineli ludzie — mowi przewodniczgcy Zwigzku Zawodowego
Przemystu Elektromaszynowego ,PZL-Mielec” Aleksandr Korpanty.
- Zycia pilotom nikt nie wrdci, niezaleZnie od przyczyny katastrofy.

Smierci pilotéw zatuje réwniez przewodniczacy Komisji Zaktadowej ,Solidarnosci” w WSK
.PZL-Mielec”. Jan Ptatek.

- Zanim udatem sie do prezydenta Watesy ratowac ,Iryde” wypytywatem pilotow, jak sie im lata
na tym samolocie, czy czujg sie w nim bezpiecznie? - opowiada przewodniczacy Ptatek. -
Chwalili go. Kto powie wiekszg prawde o samolocie niz ci, ktérzy na nim latajg? Nie moga
ktamag, bo od tego, jaka jest maszyna, zalezy ich zycie. Pojechatem do Lecha Watesy w
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delegaciji ratujacej produkcje ,Irydy” z czystym sumieniem. Tak przynajmniej mi sie wydawato.

- Szkoda pilotéw, szkoda samolotu - mowi Jozef Mazurkiewicz, byty przewodniczacy Komitetu
Strajkowego w obronie ,Irydy”, przewodniczacy ,Solidarnosci” w Zaktadzie Lotniczym. -

Kiedy dowiedziatem sie z radia o katastrofie i Smierci dwoch wysokiej klasy pilotow, staneta mi
tezka w oku. Wracatem akurat samochodem z delegacji. Teraz mysle o tym, aby to co sie
wydarzyto nie wptyneto na losy produkcji ,Irydy”, aby przyczyng katastrofy nie byta wina
producenta. Prosze mi wierzyc, Ze to naprawde dobry samolot

Przewodniczacy Korpanty wrdcit z Warszawy. Od posta Stanistawa Janasa uzyskat
potwierdzenie, ze istotnie katastrofa nie byta przyczyna wstrzymania kontraktu.

- Powtorzyta sie historia, ktorg mamy z wojskiem od kilku lat - opowiada przewodniczacy
Korpanty. — Ekspertom wojskowym znowu cos nie odpowiadato, nasi konstruktorzy zgodzili sie
uczyni¢ zados¢ ich zyczeniom. W zamian za spetnienie warunkéw, ktore postawili przed
samolotem, obiecali, ze zamiast trzech samolotéw, wezmg szeé¢. Oferta

dla zaktadu wydata sig atrakcyjna, tym bardziej, ze mieleccy konstruktorzy majg pomyst na
rozwigzanie problemu, ktory postawili przed przedsigbiorstwem wojskowi. W ten sposob ,Iryda”
stanie sie jeszcze doskonalsza, niz jest . Z drugiej strony zamdwienie szesciu samolotéw, to juz
bardzo powazny kontrakt. Rzecz w tym, ze nie wiadomo kiedy sptyng za nie pienigdze.

W 1996 r. MON miato zakupic trzy ,Irydy”. Miato rowniez zosta¢ zmodernizowane do 1997 r.
dwanascie, ktore juz lataty.

- Wszystkie mialy zostac wyposazone w taki sam, o wiekszej mocy silnik - wyjasnia dyrektor
Ostrowski. - Miaty
zostac wymienione rowniez inne urzgdzenia, aby dotychczas wyprodukowane ,Irydy” nie roZnity
sie od tych, ktore dzisiaj, po spetnieniu oczekiwan wojska produkujemy.

Wszystkim zal jest pilota Tomasza Ch. Wszyscy wiedzg, ze z jego zdaniem bardzo liczono sie
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w Sztabie Generalnym.

- Co tu duzo mowic, ubyt Mielcowi wptywowy sojusznik - powtarzajg zwigzkowcy z obu
konkurujgcych w WSK zwigzkdw.

Tomasza Ch. znata bardzo dobrze Danuta Bogdan, rzecznik prasowy WSK ,PZL-Mielec” i
naczelna Gtosu Mielca.

- Byt bardzo usmiechniety, wesoty, lubit Zartowac i byto widac, ze zna sie na samolotach -
opowiada.

- Zginat przyjaciel wielu z nas - powtarza dyrektor Ostrowski.

Danuta Bogdan przygotowuje materiat do najblizszego numeru ,Gtosu Mielca” o katastrofie.

- Nie bedzie w nim zadnych spekulacji - zapewnia.

Nie chce spekulowac o przyczynach katastrofy réwniez Marek Potapowicz, jeden z
konstruktoréw ,Irydy”.

- Prawdopodobienstwo zaprzestania pracy obydwu silnikéw jednoczeénie jest znikome -
zapewnia.

- Samolot ten przelatat ponad 2 tys. godzin, przeszedt wszystkie niezbedne proby i badania,
jakie powinien przejs¢ przed dopuszczeniem do lotu i dotychczas spisywat sie [ weadtug pilotow
dobrze - dodaje. - Konstrukcja przeszta wiec mocng weryfikacje.
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Dyrektor Ostrowski obawia sie sytuaciji, ze wina bedzie po $rodku: pilota i producenta.

- Zadaniem producenta jest takie usuniecie przyczyny katastrofy, aby nigdy sie juz nigdy sie
ona nie powtdrzyta - przypomina. - W takim przypadku weryfikacja samolotu moze sie znacznie
wydtuzy¢ i wszystkie dotychczas wykonane ,Irydy” moga na kotkach sta¢ bardzo dtugo.
Wznowienie ich produkcji tez mocno by sie przedtuzyto.

Dyrektor Ostrowski podczas rozmowy najczesciej uzywa zwrotu: - Przyroda zweryfikuje kazdg
maszyne.

- Szkoda, Ze pilotom, ktorzy zgineli nie mozna przywrdcic Zycia - powtarza po raz kolejny na
koniec - Na obu pogrzebach na
pewno bedg delegacje przedsiebiorstwa

Henryk NICPON

PS. W 1987 r. pod Radomiem rozbit sie prototyp "Irydy" 1 ANP O1-02. Stwierdzono
wowczas 18 wad, m.in. usterzenia samolotu. Program ,,Iryda” wstrzymano po tej
katastrofie na kilka lat.
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