Niepowtarzalna szansa

ODSIECZ DLA POLSKIEGOU

PRZEMYSLU LOTNICZEGO

Dotychczas w Polsce niewiele sie¢ mowito, ze na Ukrainie sg produkowane jedne z
najnowoczesniejszych na sSwiecie Smiglowcow i samolotow. Jeszcze mniej, ze polska
armia wyposazona w réznego rodzaju postradzieckie maszyny latajace, w tymi w
kilkadziesiat Smigtowcowl typu Mi-8 oraz Mi -24 zwanych ,,latajagcymi czotgami”, nie
narzeka na ich przydatno$¢ do wywigzywania sie z zadan z zakresu obronnosci panstwa,
a co wiecej, regularnie kupuje do nich silniki w OAO Motor Sicz na Zaporozu.

A juz nie uchodzito artykutowagé, ze silniki linii TW-3, zupetnie nowej generaciji
napedoéw, nie tylko znaczaco poprawiaja mozliwosci starszych maszyn, ale sprawiaja, ze
pod wieloma wzgledami przewyzszajg konstrukcje dostepne na swiatowych rynkach dla
takich krajow jak Polska.

Skromnos$¢é potentata

Ukraincom tez specjalnie nie zalezato, aby zbyt gtosno chwali¢ sie swymi osiggnieciami. Na
przyktad OAO Motor Sicz z Zaporoza, ukrainski potentat w produkciji silnikow lotniczych,
swoja egzystencje opierall na wspétpracy z Rosja. Silniki stad byty
przeznaczone nie tylko
do
samolotéw transportowych takich jak An-124, ale rbwniez do maszyna szkolnych i
szkolno-bojowych. Do tego zaktady Motor Sicz produkowaty jednostki napedowe praktycznie do
wszystkich rosyjskich Smigtowcéw. Cata rodzina silnikéw TW-3-117 przeznaczona byta dla
Smigtowcow transportowych Mi-8/17, morskich Mi-14, a takze w czesci do maszyn szturmowych
Mi-24. Majgca duze perspektywy rozwojowe jednostka napedowa TW-3-117, czyli WK-2500
(VK-2500) stanowi o sile Smigtowca Mi-171, zmodernizowanego Mi-24/35 oraz najnowszych
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rosyjskich Smigtowcdw bojowych Mi-28N, Mi-28, Ka-50 i Ka-52.
Tylko w 2014 zaplanowano, ze na 1000 jednostek napedowych, 400 powstanie na
potrzeby rosyjskiego odbiorcy.

Badz co badz ukrainski OAO Motor Sicz z Zaporoza nalezy do najstarszych firm na Swiecie
produkujacych silniki lotnicze. Dziata od 1906 r. Ale co najwazniejsze posiada, zachowany
pomimo trudnej sytuacji ekonomicznej i politycznej Ukrainy, jeden z najnowoczesniejszych na
Swiecie potencjatow wytwdrczych. Stynie ze wspierania innowacyjno$ci oraz sprawnego
wdrazania awangardowych osiggniec¢ technologicznych i technicznych. Przede wszystkim
jednak dysponuje kreatywnym zapleczem intelektualnym. Wszystkie te walory decyduja, ze
posiada jako jedna z niewielu firm na Swiecie zdolno$¢ realizacji petnego cyklu wytworczego
silnikéw: od zatozen, poprzez projektowanie, proby i wytwarzanie.

Partner strategiczny w kozim rogu

OAOQO Motor Sicz jest producentem silnikow lotniczych, turbin i wirnikow lotniczych,
pomocniczych jednostek PMU i wielu innych podzespotéw napedowych. Ukraihskie silniki sg
stosowane nie tylko w samolotach transportowych, ale tez w maszynach szkolnych i
szkolno-bojowych. Przede wszystkim jednak zaktady Motor Sicz produkujg jednostki napedowe
dla najprzerdzniejszego rodzaju Smigtowcdw. Stad pochodzi na przyktad cata rodzina silnikéw
TW-3-117 majacych zastosowanie w $migtowcach transportowych Mi-8/17, morskich Mi-14 ale
tez w czesSci maszyn szturmowych Mi-24. Perspektywiczna wersja TW-3-117, czyli WK-2500
(VK-2500) uzywana jest na przyktad w napedzie do $migtowca Mi-171. Nie moga sie bez niej
obej$¢ zmodernizowane Mi-24/35, a takze najnowsze rosyjskie $migtowce bojowe Mi-28N,
Mi-28, Ka-50 i Ka-52.

Wszystkie te osiggniecia decydowaty, ze OAO Motor Sicz byt dla wiekszosci rosyjskich
producentéw lotniczych oraz rosyjskiego lotnictwa wojskowego partnerem wrecz strategicznym.
W Rosiji co prawda zajeto sie produkcjg silnikdéw, ale wedtug ekspertéw sg one znacznie gorsze
od ukrainskich. Na przyktad zywotnos¢ silnikow z Zaporoza wynosi 5 tys. godzin lotu, a
rosyjskich najwyzej 1,5 tys. godzin. To najlepiej Swiadczy o tym, ze przemyst lotniczy Rosji w
duzej mierze jest zalezny od dostaw OAO Motor Sicz.

Uniezaleznianie sie
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Ze wzgledu na sytuacje polityczng w regionie, w celu uniezaleznienia sie od kontrahenta
rosyjskiego, firma Motor Sicz podjeta wysitek zbudowania od podstaw osobnej gatezi
produktowej, chociaz zbieznej z dotychczasowa, czyli produkcji $migtowcow. Aby zapewnic
sukces przedsiewzieciu na Charkowskim Uniwersytecie Lotniczym zostat utworzony kierunek
zoudowa $migtowcoéw.” Dlatego nikogo nie powinno dziwi¢, ze w zdecydowanej mierze
finansowany jest ze srodkéw Motor Sicz, a jego absolwenci juz pracujg w oddziale
$migtowcowym firmy.

Natomiast dziat projektowy w pierwszej kolejnosci zajat sie sprawdzonymi konstrukcjami
napedzanymi silnikami Motor Siczy tj Mi-2, Mi-8, Mi-17, Mi-24, do ktérych zaprojektowano i
wykonano nowe typy silnikodw tzw. 5-tej generacji (posiadajacych zwiekszong moc, mniejsze
zuzycie paliwa, odpornosé na wysokie temperatury atmosfery i zdecydowane zwiekszenie
putapu lotu i zawisu $migtowcdw).

Wtasnie przy okazji wymiany silnikdw postanowiono dokonac¢ gtebokiej modernizaciji
Smigtowcow, pozwalajgcej na uzyskanie nowych, unikalnych parametréw i zwiekszenia ich
mozliwosci w uzytkowaniu.

Szansa dla polskich firm

Aby uniezalezni¢ sie o kontrahentéw rosyjskich OAO Motor Sicz z Zaporoza postawita réwniez
zbadac¢ mozliwosci w celu podjecia wspétpracy z polskimi firmami sektora lotniczego. Dlatego
podczas X| Miedzynarodowej Wystawy ,Bron i bezpieczenstwo 2014” podpisane zostato
porozumienie o powotaniu miedzynarodowego konsorcjum zajmujacego sie budowg samolotéw
wojskowych. W jego sktad weszta ukrainska spétka Motor Sicz, Motor Sich Poland i polskie
przedsiebiorstwo Arboleda. Kolejne polskie firmy z branzy lotniczej juz wypytujg o0 mozliwosci
dotgczenia do tego konsorcjum, ktore bedzie sie zajmowac m. in. modernizacjg i wymiang
silnikbw w Smigtowcach modeli W-3 Sokol, Mi-8, Mi-17, Mi-24, Mi-14, Mi-2.

Konsorcjum stwarza olbrzymig szanse dla wielu polskich firm z branz i sektoréw zwigzanych z
przemystem lotniczym do dotgczenia do Swiatowej czotowki w tej sferze. Jesli bedg bowiem
posiadaty zdolnos$¢ dostosowania sie do przepisow lotniczych w zakresie certyfikacji jakosci,
projektowania, produkcji, organizacji i bezpieczehstwa otworzg sie dla nich mozliwosci, ktérych
dotychczas nie posiadaty. Przede wszystkim polscy kontrahenci w zakresie produkciji
podzespotdéw do silnikow i Smigtowcow bedg posiadali mozliwos¢ zajecia powaznego miejsca w
tancuchu dostaw dla OAO Motor Sicz. Polska kadra naukowa i instytuty naukowe uzyskajg
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szanse brania udziatu w procesie projektowania, badan naziemnych i w locie, badan
resursowych i opracowaniu innowacyjnych technologii. Zostang takze podjete wspolne dziatania
majace na celu wyposazanie Smigtowcdédw w zaawansowane technologicznie systemy
uzbrojenia i rozpoznania.

Polskie atuty

Inwestycyjnym celem Motor Sicz jest bowiem uruchomienie w Polsce produkcji Smigtowcdw i
silnikéw lotniczych, poprzez zatozenie w Polsce przedsiebiorstw (na polskim prawie
handlowym) z udziatem polskich podmiotow, spetniajacych europejskie standardy i normy
lotnicze. W tej sytuaciji polscy producenci z branzy lotniczej, w szczegdlnosci zwigzani z Doling
Lotnicza w Rzeszowie, AviaSPLOT itd. maja powody do zadowolenia.

Tej wielkie szansy dla polskiego przemystu lotniczego nie bytoby, gdyby Polska przed druga
wojng Swiatowg i dobie Polski Ludowej bytaby zasciankiem przemystu lotniczego. Miedzy
innymi Motor Sicz zwrdcita uwage na polski Smigtowiec W-3 Sokot po otrzymaniu od
ukrainskiego rzadu zadanie wyprodukowania dla sit zbrojnych Ukrainy, $migtowca o masie
startowej 6-7 ton (ok. 18 uzbrojonych Zotnierzy). Po wielu analizach i porownaniach z produkcjg
na swiecie, specjalisci Motor Sicz doszli do wniosku, ze najlepszym rozwigzaniem bedzie
oparcie sie na polskiej konstrukcji. Wedtug nich W-3 Sokot jest bardzo dobrg, w miare
nowoczesng konstrukcja, ale napedzang przestarzatym silnikiem rodziny TWD-10. Jest to
wazne, gdyz na Swiecie podobnych konstrukcji Smigtowcow w klasie 6-7 ton brakuje.

Nakreslony przez OAO Motor Sicz w Polsce program wspétpracy z polskim przemystem
lotniczym jest bardzo szeroki i uruchamia szereg dziatan w dziedzinie nauki i badan, w
dziedzinie biur projektowych, wdrozenia szeregu innowacji i wdrozenia do produkcji szeregu
konstrukcji. Przede wszystkim otwiera droge do odrodzenia rodzimej produkcji lotniczej i
rozkooperowania jej w dziesigtkach firm procujgcych dla lotnictwa i oczekujace na takie
programy rozwojowe, w ktérych moze sie zaangazowac i wzig¢ w nich udziat Jest ambitny i
chociazby zdaniem ekspertow Polska powinna sie w niego zaangazowaé na réznych
ptaszczyznach. Tym bardziej, ze Motor Sicz juz powotat w Polsce swojg spotke ,Motor Sicz
Polska” poprzez ktérg zamierza prowadzi¢ swojg dziatalnos¢ i inwestycje w Polsce. Utworzone
zostato réwniez konsorcjum ,,Sokét” z Motor Sicz jako liderem. W jego sktad wchodzi szereg
polskich firm lotniczych majacym na celu modernizacje $migtowcow rodziny Mi i w
szczegoblnosci konstrukcji Sokot.
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Ze wzgledu na nisze rynkowg jaka zaistniata w tej klasie Smigtowcdw, nalezy liczy¢ sie z
powaznymi zamowieniami maszyn produkowanych przy polskim wspoétudziale (wspomaganie
sprzedazy i wsparcie eksploatacyjne zapewnia sie¢ przedstawicieli Motor Sicz na Swiecie).
Korzysci dla polskiego przemystu lotniczego moga by¢ wieksze niz mozna sie spodziewac,
gdyz Motor Sicz deklaruje w przypadku uruchomienia modernizacji i produkcji $migtowcéw W-3
Sokot, réwniez uruchomienie w Polsce montazu i produkgji silnikdw do nich, co uniezalezni
Polske od obcych dostawcdw czesci zamiennych do nich.

Wedtug kijowskiej koncepcji najnowsze konstrukcje Antonowa - An-148, mozna wyposazaé w
polskie radiolokacyjne systemy rozpoznania i obserwacji, np. w Wojskowych Zaktadach
Lotniczych w Bydgoszczy. Integracja elektroniki chce zajaé sie m. in. warszawski Instytut
Techniczny Wojsk Lotniczych.

Nie(zapomniane) polskie samoloty

Wejscie OAO Motor Sicz z Zaporoza do Polski daje réwniez olbrzymig szanse drugiej mtodosci
dla zapomnianych juz polskich konstrukcji, np. samolotom rolniczym PZL-104 Kruk i M-18
Dromader. PZL-Mielec i EADS Warszawa zaprzestaty produkcji samolotow rolniczych i p. poz. z
r6znych powoddéw. Jednym z powoddw byto to, ze nie byty wiodgcymi wyrobami tych firm.
Innym, ze podniesiono ich ceng, co spowodowato brak zainteresowania na rynku lotniczym tymi
samolotami, Tym niemniej jest nisza do zagospodarowania, tym bardziej perspektywiczna, gdyz
w ostatnich latach popyt na tego rodzaju samoloty wyraZznie wzrasta. Na $wiecie samoloty
rolnicze o masie uzytkowej 1-2 ton nie sg produkowane, a rolnictwo i gospodarka le$na ich
oczekuje. Motor Sicz proponuje sfinansowac uruchomienie produkcji tych samolotéw,
sfinansowaé program wymiany i silnikbw, i ich certyfikacji oraz otworzy¢ penetrowane przez
sibie rynki dla tego typu samolotéw. Potrzebuje jednak wsparcia panstwa w uzyskaniu praw do
ich dokumentacji i produkcji.

Podobnie rzecz przedstawia sie z samolotami rodziny M-28 (Skytruck, Bryza itp.). Samoloty
M-28 Bryza poczatkowo produkowane byty z napedem opracowanym w Omsku TWD-10,
pdzniej opracowano wersje z silnikami Pratt&Whitney. Doskonale sie znajdujg w specjalnych
zastosowaniach jako desantowe, transportowe, rozpoznawcze i ratownicze. Wadg ich jest
jednak nie spetniajacy wszystkich kryteribw naped. Co wiecej, jego producent nie jest
zainteresowana ani produkcja, ani rozwojem silnikéw TWD-10. Do tego silnik Pratt&Whitney
zdecydowanie zawyza koszty samolotu, co skutkuje m.in. brakiem zainteresowania klientéw.
Tymczasem istnieje koncepcja przejecia produkcji M-28 z silnikami Motor Sicz i przeznaczenia
samolotu np. dla Rosji do pracy w ciezkich warunkch eksploatacyjnych w regionach polarnych,
goracych i gorskich, ktorych zachodnie konstrukcje nie wytrzymuija.
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Takie i podobne koncepcje wymagaja duzych naktadéw finanswoych, ktére Motor Sich jest
gotowa ponie$c¢, pod warunkiem posiadania praw do produkcji samolotéw (ktorych produkcija i
tak jest wyhamowywana — wysokie koszty produkcji (produkcja obok Black Hawka i koszt
napedu). Do tego produkowane i modernizowane zgodnie z powyzszymi propozycjami
programéw statki powietrzne i silniki do nich, ze wzgledu na uruchomienie jej w Polsce, bedg
dysponowaty doskonatym zaopatrzeniem w cze$ci zamienne i bedg korzystaty z bardzo
dobrego wsparcia producenta.

Alternatywa bez Polski

— Jesli nie uzyskamy u was wsparcia, bedziemy szukaé innych partneréw — bez ogrédek méwi
Wiaczestaw Bogustajew, gtéwny konstruktor i udziatowiec w spétce, Motor Sicz.

Henryk Nicpon
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